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La prgsente invention concerne un trongon 
modulaire de voie de circulation pour v6hicule de 
transport urbain autoguid§ se d^plagant sur 
pneumatiques et une voie de circulation f orm^e de la 
succession d'une plurality de trongons de voie. 

Afin de d^sengorger le centre des villes 
gtouff6 par la circulation de trop nombreux vShicules 
automobiles, les politiques urbaines actuelles tendent 
h d6velopper les transports en commun. Les grandes 
municipalit^s s'^quipent ainsi de plus en plus de 
v6hicules de type tramway, trolleybus ou m^tropolitain. 

Parmi ceux-ci, les tramways autoguidSs sur 
pneumatiques sont particuli^rement avantageux pour les 
villes de petite ou moyenne taille. En effet, ils 
peuvent partager la chauss^e avec les v^hicules 
classiques, n^cessitent pen de travaux d ' infrastructure 
et peuvent circuler dans des rues relativement 
^troites. De plus, ils ont une capacity bien sup^rie^re 
h celle des autobus, ils sont rapides et ne sont pas 
soumis aux al6as de la circulation urbaine. . 

lis doivent cependant rouler sur des vojes 
sp^cialement am^nag^es, comportant des pistes -^de 
roulage, un rail de guidage par exemple central, et des 
installations d' alimentation en 6nergie #lectrique, de 
signalisation, et autres. Leur implantation en milieu 
urbain n^cessite done tout de m§me un certain nombre de 
travaux . 

Pour les r^aliser, il est classiquement 
necessaire de fermer de fagon prolongee une ou 
plusieurs rues, le temps de creuser une tranch^e 
suffisante, d§vier les canalisations existantes, 
preparer le sol, couler des fondations, rSaliser des 
relev6s pour chacun des Pigments constitutifs de la 
voie, installer et relier les diff^rents ^l^ments, 
r6aliser les branchements , combler et am^nager les 
zones adjacentes aux 616ments de la voie, refaire la 
chauss#e endommagge par les travaux, am^nager les 
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croisements et la signalisation^ etc... 

Tous ces -bravaux g§n3rent Svidemment des 
probl&mes de circulation, de stationnement, 

* 

d7 approvi^ionnem^^ _et d^accfes aux conanences., de 

5 bruits, de poussi&res • • . , qui occasionnent une 

importante pour les habitants, les coitimergants , ainsi 
que'^pdur "tous Te^ u^ager s^~ vouiant emprunter Yes routes 
condamnSes par les travaux. 

II est done de I'int^ret de tous que ces 

10 travaux de raise en place de la voie de circulation 
durent le moins longtemps possible afin de r^duire la 
gene qu'ils engendrent. 

Le but de 1' invention est ainsi de fournir 
une voie de circulation dont la pose est .simplif iee et 

15 qui n6cessite des travaux beaucoup moins longs. 

Pour resoudre ce probleme technique, la voie 
de circulation selon 1' invention se pr^sente sous la 
forme de trongons modulaires pr^fabriqu^s a poser sur 
un sol prepare et ^ assembler sur place. 

20 De ce fait, il ne reste sur place, aprds 

avoir pr§par§ le terrain, qu'a raccorder les trongons 
les uns aux autres, h, rSaliser le cas 6ch6ant les 
branchements et h, effectuer les travaux de comblement, 
d'habillage et d ' am^nagement . De nombreuses stapes sont 

25 rSalisSes en usine et non plus en milieu urbain, ce qui 
r^duit consid^rablement la dur^e des chantiers et la 
gene occasionnSe. 

De plus, le trongon de voie selon 1' invention 
peut etre pose avec ses homologues en legere 

30 surepaisseur directement s\ir une chaussSe exist ante, 
ou, pour une voie de circulation affleurant au niveau 
de la chaussSe, sur un terrain simplement pr6par6 et 
compacts sans n^cessiter de fondations, ce qui diminue 
encore de fagon importante la duree du chantier. 

35 Selon 1' invention, le trongon modulaire de 

voie de circulation pour v^hicule de transport urbain 
autoguidg sur pneumatiques comporte une ossature formee 
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de deux caissons profiles creux, h section sensiblement 
rectangulaire ou trap^zoidale^ comportant un fond 
sensiblement plat et deux parois lat^rales 
respectivement ext^rieure et int^rieure, caissons 
maintenus sensiblement parall&les et relics par des 
traverses de liaison qui supportent, de pr$f6rence dans 
leur partie mSdianer un rail de guidage destine ^ 
servir de roulement aux galets de guidage du v^hicule 

de transport urbain. 

Une bande sensiblement plane servant de piste 
de roulage aux roues du v^hicule est solidaris^e sur la 
partie sup6rieure de ces caissons* 

Avantageusement , 1 ' espace int^r ieur d ' au 
moins un de ces caissons sert au passage de cables 
electriques notamment d' alimentation du vShicule et/o.u 
de cables auxiliaires pour la signalisation, la 
s6curit6 ou la communication. 

D'autres caract^ristiques et avantages de . 
1' invention apparaitront §i la lecture de la description 
d6taillee qui va s.uivre, description faite en r^f^rence.c: . 
aux dessins annexes r dans lesquels : • . .^l 

. la figure 1 est une vue g^nerale en perspective ..^ 
d'une preraidre variante d'un trongon de voie selon 
1' invention implant^ en sur^paisseur sur une 
chaussSe exist ante ; 
• la figure 2 est une vue en perspective de la 
premiere variante du trongon de voie, similaire k 
la figure 1, sur laquelle on a represents les 
galets de guidage et deux roues du v6hicule de 
transport urbain ; 
. la figure 3 est une vue en perspective de 
I'^ossature du trongon de voie selon la premiere 
vcuriante de 1' invention ; 
. la figure 4 est une vue en coupe transversale de 
I'ossature du trongon de voie selon la premiere 
variante de 1' invention ; 
. la figure 5 est un agrandissement en perspective 
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20 



illustrant plus particulierement le rail de guidage 
du trongon selbn la premiere variante de 
1 ' invention ; 

* la figure 6 est une vue en coupe _Jbxans.v.er sale— de 

5 I'agrandissement de la figure 5 _ illustrant J.e rail 

de guidage du trongon selon la premiere variante de 

. la figure 7 est une vue gSngrale en perspective 
d'une deuxi^me variante du trongon de voie selon 
10 1' invention enterr6 dans une tranch^e ; 

. la figure 8 est une vue en perspective de la 
deuxieme variante du trongon de voie, similaire ^ 
la figure 7, sur laquelle on a represente les 
galets de guidage et deux roues du v^hicule de 
15 transport urbain ; 

. la figure 9 est une vue en perspective de 
I'ossature du trongon de voie selon la deuxieme 
variante de 1' invention ; 
. la figure 10 est une vue en coupe trans versale de 
I'ossature du trongon de voie selon la deuxieme 
variante de 1' invention ; 
. la figure 11 est un agrandissement en perspective 
illustrant plus particulierement le rail de guidage 
de la deuxidme variante de 1' invention ; 
2^ -la figure 12 est une vue en coupe trans versale de 

I'agrandissement de la figure 11 illustrant le rail 
de guidage de la deuxieme variante de 1' invention ; 
. la figure 13 est une vue en perspective de 
I'ossature d'un trongon de voie permettant un 
30 captage d' Electricity au sol selon une troisieme 

variante de 1' invention ; 
• la figure 14 est une vue en coupe transversale de 
I'ossature du trongon de voie selon la troisieme 
variante de 1' invention. 
35 Plusieurs modes de realisation d'un trongon 

de voie 1 selon la pr^sente invention vont maintenant 
etre d^crits de fagon detainee en reference aux 
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figures 1 ^ 14. II doit cependant etre bien compris 
qu'il ne s'agit que de variantes pr6f6rentielles de 
1 ' invention ,r donn^es h titre dfexemple et non dans le 
but de limiter sa port6e qui est d^finie par les 
revendications annex^es. Les Elements Equivalents 
repr6sent6s sur les diff^rentes figures porteront les 
meraes r^f^rences num^riques. 

Chaque trongon modulaire 1 de voie de 
circulation d'un tramway auto-guidg sur pneus se 
compose d'une ossature 2 constitute de deux caissons 
profiles tubulaires 3* Ces caissons 3 comprennent un 
fond sensiblement plat 4 et deux parois laterales 
respectivement exttrieure 5 et int^rieure 6, dtlimitant 
ainsi un espace inttrieur creux 7. lis presentent de 
pr6f6rence une section de forme sensiblement 
rectangulaire ou trapEzoidale ouverte vers le haut* 

Ces caissons profiles 3 sont fermts en partie, 
supErieure par une bande 8 sensiblement plane servant, 
de piste de roulage droite ou gauche aux roues 9 du?;. 
tramway sur pneus. La bande de roulage 8 est constituee 
par exemple par la succession de plaques lintairesx 
reposant sur des rebords longitudinaux 10 pr6 sent ant ^^^s 
par exemple un retour vers 1' inter ieur de I'extr6mit6 
supErieure des parois laterales 5 et 6 des caissons 3. 

Afin d' assurer un meilleur appui pour le 
chemin de roulage, on peut prtvoir Si I'inttrieur des 
caissons 3 des plaques de cloisonnement transversal 11 
fournissant en partie suptrieure un appui 
suppl6mentaire pour supporter la piste de roulage* 

La bande de roulage 8 est congue de manidre h 
fournir un chemin porteur resistant, adapts h la 
circulation du vthicule de transport urbain. Sa 
structure et la nature des mattriaux le constituant 
sont done choisies de manidre h rtaliser au mieux cette 
fonction. Elle peut ainsi par exemple, §tre metallique 
ou pr6fgrentiellement, pour limiter le bruit et 6viter 
les phtnomfenes d' accumulation de chaleur en 6t6, en 
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mat^riau synth^tique renforc^. 

En outre,, la bande de roulage 8 doit offrir 
une bonne adherence aux pneximatiques 9 6quipant le 

1 que soien t l es condit ions. 

5 m6t6orologiques, par exemple en cas de pluie ou de 
verglas. Avantageuseitient , la bande de roulage 8 peut 
gtre ' stf ucturSe" ~~eh par tie su"p6rXeure^^ sa "surface 
supgrieure prdsentant des nervures d' adherence 12, par 
exemple en chevrons sur les modes de realisation 

10 representes. 

Un mat^riau isolant, amort isseur de bruit est 
de preference intercaie entre la bande de roulage 8 et 
le caisson profile 3 sur lequel elle est rapportee. Ce 
materiau limite le niveau sonore lie au passage du 
15 vehicule et peut par ailleurs, ameliorer I'etancheite 
du caisson. 

Les plaques lineaires constituant la bande de 
roulage 8 sont solidarisees de fagon amovible aux 
caissons profiles 3 de maniere h rendre possible 

20 I'acces ^ leur espace interieur 7. 

L'espace interieur 7 des caissons profiles 
creux 3 est utilise pour le cheminement des cables 
eiectriques d ' alimentation de la voie, par exemple pour 
un captage d'eiectricite au sol ou pour alimenter les 

25 poteaux des catenaires, et pour le cheminement de 
cables auxiliaires notamment ceux de la signalisation, 
la securite et la communication - 

Dans ce cas, les plaques de cloisonnement 
transver sales 11 comportent des decoupes qui permettent 

30 le passage et le soutien local de ces cables et forment 
un ou plusieurs compartiments 12 dans l'espace 
interieur 7, par exemple un unique compartiment pour la 
variante represente sur la figure 10 ou deux 
compartiments separes par un montant 14 pour celle de 

35 la figure 4* 

Des logements 15 peuvent etre menages dans 
ces plaques de cloisonnement 11 pour recevoir ces 
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cables. Leur nombre, leur taille et leur emplacement 
peuvent varier en fonction des applications envisag^es. 
Ces logements 15 sont de preference rSpartis sur le 
pourtour des d^coupes m^nagSes dans la plaque de 
cloisonnement 11, notarament au niveau de leurs bords 
lateraux ainsi que sur les parois du ou des 6ventuel(s) 
montants 14 s6parant les compartiments . 

On peut combler I'espace int^rieur 7 des 
caissons 3, par exemple au moyen d'une mousse, aprds la 
mise en place des cables de manifere a eviter que les 
caissons amplifient le bruit de roulage du vShicule h 
la mani^re d'une caisse de resonance. 

Des orifices d' Evacuation non repr^sent^s, 
Eventuellement equip§s de tuyaux, sont avantageusement 
prSvus en partie basse de ces caissons profiles afin 
d'Evacuer, par 1 ' intermSdiaire du r^seau de drainage, 
les . eaux de pluies susceptibles de pgnetrer 
I'int^rieur de ceux-rci. , 

Les caissons profiles 3 sont maintenu^ 
sensiblement paralleles entre eux par des traverses 16 
de liaison transversale qui les relient h intervalleip 
de preference reguliers et qui sont par exemplf 
espac^es d' environ un mfetre, 

Ces traverses 16 de liaison transversale 
supportent, pref^rentiellement dans leur partie 
mediane, un rail de guidage 17 destine h servir de 
roulement aux galets de guidage 18 du v^hicule de 
transport urbain, par exemple au deux galets de guidage 
inclines en V d'un bras de guidage de la voiture de 
tete d'une rame de tramways sur pneus* 

Le rail de guidage 17 est fixe sur chaque 
traverse par 1 ' inteimediaire d'un ensemble de support 
19 reposant sur une semelle longitudinale d'appui 20. 
Get ensemble de support 19 peut etre forme d'un profile 
recepteur de base 21 sur lequel s'appuie la semelle du 
rail de guidage et de deux centre profiles de flanc 22, 
a section de forme en S, venant fermer lateralement le 
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profile de base 21 et innmobiliser le rail de guidage^ 

« 

Le profile de base 21 peut etre realise h, 
partir d'un 61astom§re, notamment du caoutchouc, afin 
d'6viter Jin cQntact^ et.. ainsi, 

5 d'amortir les vibrations et le bruit. 

Les parties sup^rieures des contre profiles 
de~"f lane ~22~ dSTiaODEenC 'S~cRaque"Yois entre "¥lTes "et^le 
rail de guidage un espace interm^diaire 23 dans lequel 
il est possible de couler une matidre synthetique 24, 

10 par exemple une r^sine, venant noyer la partie 
inf6rieure du rail guidage 17 pour assurer la bonne 
cohesion de 1' ensemble et jouer un rSle d' amort is seur. 
La r^sine 24 peut avantageusement §tre remplac^e par un 
joint de remplissage 25, pr^f^rentiellement tubulaire. 

15 L' ensemble de support 19 est solidaris6 k 

chacune des traverses 16 au moyen de crapauds ou pidces 
d* immobilisation 26 du rail de guidage sur son support 
qui s'appuient d'^un cot^ sur la partie sup^rieure de 
chaque bord longitudinal de la seme lie d'appui 20 et de 

20 1' autre sur la base des contre profiles de flanc 22, 
1' ensemble form6 de la piece d' immobilisation 26, de la 
semelle d'appui 20 et de la traverse 16 6tant traverse 
par des boulons de fixation 27. 

L* ensemble de guidage port6 par le vehicule 

25 roulant sur la voie peut etre du type represents h 
savoir a deux galets 18 inclines en V ^ pointe dirigSe 
vers le bas, chaque galet par exemple du type a 
mentonnet roulant sur une des faces inclinSes de la 
tete du rail de guidage 17. 

30 La structure de voie dScrite ci-dessus est 

realisSe en trongons pr6f abriques, raccord^s par 
exemple les uns aux autres k la manifere des trongons de 
voie d'un train miniature ou par une interface 
appropriee. Ces trongons 1 se prSsentent sous la forme 

35 d' elements rectilignes de longueur variable, 
preferentiellement de I'ordre de dix ^ douze metres de 
long, et d' elements de courbe. 
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Les 616ments de courbe peuvent §t.re r6alis6s 
3l partir d'^l^ments rectilignes que I'on cintre selon 
une courbure appropri^e en fonction de 1 ' implantation 
souhaitee. II peut ^galement s'agir d'§16ments de 
taille plus r^duite variable et pr^sentant une forme 
gen^rale sensiblement en trapeze, qui permettent de 
r^aliser par une juxtaposition successive de ceux-ci un 
virage segments dit & « facettes » satisfaisant aux 
imp§ratifs de deport des roues arridre. 

L' ensemble de I'ossature peut §tre soit 
immobilis6 dans une tranch^e, soit pos6 en surepaisseur 
sur un sol fini d^jh existant, par exemple une 
chauss6e. 

Lorsque la voie selon 1' invention est 
instance dans une tranchee,. coitime pour les variantes 
representees sur les figures 7 a 12, elle n^a pas 
besoin d'etre pos6e sur des fondations ou une 
plateforme en b^ton comme les voies de I'art anterieur. 
Une simple preparation du fond 28 de la tranch^e par 
compactage est suffisante, les caissons longitudinaux, 3 
supportant le poids du vehicule et les efforts lie?>.au 
roulage. 

L' ensemble est noy^ jusqu'^ une certaine 
hauteur dans un mat^riau de remblai 29 permettant 
d'immobiliser suffisamment I'ossature. Avantageusement , 
la profondeur de la tranch^e et la hauteur des caissons 
sont choisis de maniSre que les pistes de roulage 8 et 
la partie superieure du rail de guidage 17 affleurent 
sensiblement au niveau du sol. 

L'espace libre interm^diaire compris entre 
les deux bandes de roulage 8 est ggalement corabie par 
un remblai 29 approprie. Le tout peut etre complete en 
surface par un rev§tement d^coratif ou technique, ou un 
parterre vegetal : gazon ou autre. Ce revetement se 
presente pref erentiellement sous la forme de plaques 
30, par exemple, pav^es, dallies, carreiees ou 
engazonnees . 
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De in§me, le sol bordant lat^ralement la voie 
selon 1' invention est habille en sxirface/ par exemple 
par una couche de bitume si la voie est iinplant^e au 

.^^f-^.,^® .?.^^J^?s#e, qu pa^^^^ _ 

5 ou dScoratif quelconque^ pouvant etre localement 
amSnag^ en quai. 

X^^tr^ohgons ~ae~ voie "selon"^ i"^nvent xon' s ont 
destines a gtre implant^s en milieu urbain. lis ne sont 
pas forc^ment mis en place dans des zones r^serv^es et 
10 doivent pouvoir gtre traverses par les v^hicules 
routiers classiques au niveau de croisements am^nagSs. 
Dans ces zones / les revStements de surface doivent gtre 
choisis de mani^re appropri^e pour remplir cette 
fonction et notamment supporter le poids d'Sventuels 
15 camions. II peut s'agir par exemple de pav^s, de 
plaques de be ton ou autre. 

Les figures 1^6 illustrent une variante de 
trongon de voie selon 1' invention destine h §tre 
directement pos6 sur une chaussee ou un sol fini d6ja 
20 exist ant et plus ou moins regulier. 

La voie de circulation se retrouve done en 
sur^l^vation par rapport au niveau du sol. Pour que 
cette surSpaisseur ne soit pas trop importante, les 
caissons profiles 3 sont de pr^fgrence moins hauts que 
25 ceux de la variante destin^e k gtre enterree. 

De m§me, la parol lat^rale ext^rieure 5 de 
chaque caisson 3 est pr^ferentiellement inclin^e de 
manidre h amSliorer leur assise et a rSaliser une pente 
progressive vers le sol, conf^rant ainsi aux caissons 
30 profiles 3 une forme de section sensiblement 
trap^zoidale • 

Les trongons modulaires de voie selon 
1' invention sont immobilises sur le sol au moyen de 
bandes de resine 32 coulees longitudinalement sur le 
35 sol a I'interieur de profiles d'accrochage 
longitudinaux 33 dont deux gquipent la sous-face des 
caissons 3 et un troisidme est solidarise a la face 
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inf^rieure des traverses de liaison 16 et s'etend 
transversalement ^ ces derni^res, sous le rail de 
guidage 17. 

Ces profiles d ' accr ochage 33, r^alis^s de 
preference en acier pli6, pr^sentent une forme en 
gouttiSre invers6e h section sensiblement rectangulaire 
ouverte vers le bas, lis viennent s'ancrer dans la 
rSsine 32 de maniere k immobiliser totalement le 
trongon de voie, la r^sine coulee sur place permettant 
de compenser les irrSgularites du sol pr^existant. 

Comme dans la variante pr6c6deinment decrite, 
I'espace libre interm^diaire entre les deux bandes de 
roulage est coinble par un remblai 29 appropri^. II est 
ensuite habill6 en surface par un revStement dScoratif 
ou technique, de preference sous forme de plagues 30. 

Des zones de croisements avec la voie de 
circulation routiere peuvent egalement etre amenag^ps. 
Dans ces zones, les revetements de surface sont choisis 
de maniere appropriee pour supporter * le poids d.es 
vehicules. Des rampes progressives peuvent egalement 
etre pr^vues h ce niveau, de part et d' autre du troiigpn 
de voie, pour permettre aux v^hicules routi^^s 
d'atteindre le niveau de la voie et d'en redescendre 
afin de franchir facilement le croisement. 

Une dernifere variante de 1' invention a ete 
representee sur les figures 13 et 14. II s'agit d'un 
trongon de voie equipe en plus d'un dispositif de 
captage d'eiectricite au sol. Ce dispositif, protege 
parallelement par le deposant, ne sera done que 
succinctement decrit. 

Ce dispositif de captage d'energie eiectrique 
au sol comprend un soc de captage 33 solidaire du 
vehicule, qui comporte de preference, au niveau de son 
extremite inferieure des parties conductrices reliees 
eiectriquement au circuit d ' alimentation du vehicule. 

D' autre part, il comprend deux pieces 
polaires lineaires 34 montees dans deux porte-piSces 
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profiles 35 disposes c6te a cote et portes par un 
support profile porteur 36 ^ fond sensiblement plat et 
h deux parois laterales* Chacun de ces porte-pieces 35 
. . . .f^^ *mont6 sur toute sa longueur en rappel ^^iastique de 
5 rapprochement vers son^ hoitiologue adjacent par un moyen 
lin^aire compressible 37 log6 entre chague porte-piece 
3.5 ^ p^YG±— " latSr al"e " ncof ^ "du ~ supportT 

profile porteur 36 • 

Dans cette variante, chacune des traverses de 
10 liaison 16 comporte un logement traversant 38 
susceptible de recevoir le support profile porteur 36. 

De maniere a laisser passer le soc de captage 
33, le rail de guidage 17 est forme de deux demi-rails 
39 qui peuvent avantageusement etre equip^s d'une 
15 protection d' isolation 40 en couverture s'ouvrant 
localement par le passage du soc. 

L' invention ne se limite Svidemment pas aux 
modes de realisation pref^rentiels d^crits ci-dessus et 
representes, mais comprend 6galement toutes les 
20 nombreuses variantes et modifications appartenant au 
meme concept inventif que I'homme du metier pourra sans 
peine imaginer. 

Ainsi par exemple, on a decrit et represents 
des trongons de voie globalement plan et horizontaux. 
25 On peut Sgalement envisager de rSaliser une voie qui, 
vue en coupe transversale, serait inclinSe « en accent 
circonflexe » a la manidre de nombreuses chaussSes, ce 
qui ameliore le ruissellement des eaux pluviales et 
limite la formation de verglas. 
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REVENDICATIONS 

1. Trongon modulaire de voie pour vShicule 
de transport urbain de type autoguidS sur pneiimatiques 
caract6ris§ en ce qu'il comporte une ossature (2) 
form^e de deux caissons profiles creux (3), h section 
sensiblement rectangulaire ou trapSzoidale, comportant 

m 

un fond (4) sensiblement plat et deux parois lat^rales 
respectivement ext6rieure (5) et interieure (6)^ sur la 
partie sup§rieure desquels est solidaris^e une bande 
sensiblement plane servant de piste de roulage (8) aux 
roues du v^hicule, caissons maintenus sensiblement 
parall&les et relics par des traverses de liaison (16) 
qui supportent un rail (17) pour le guidage du 
v6hicule . 

2. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication pr6c6dente caract^ris^ en ce que I'espace 
int^rieur (7) d'au moins un des caissons profiles crgux 
(3) sert au passage de cables §lectriques notamment 
d ' alimentation du v6hicule et/ou de cables auxiliaires 
pour la signalisation^ la s6curit6 ou la communication. 

3. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelconque des revendications pr^c6dentes caract6ris6 
en ce que la bande de roulage (8) est form^e d'une 
succession de plaques lin^aires, rapportSes de fagon 
amovible sur les caissons profiles (3) de manifere a 
rendre possible I'acces k I'espace interieur (7) des 

caissons ( 3) • 

4. Trongon modulaire de voie selon I'une 

quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que la surface sup6rieure de la bande de roulage 
(8) comporte des nervures d' adherence (12). 

5. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelconque des revendications pr6c§dentes caracterise 
en ce qu'un mat^riau isolant, amortisseur de bruit est 
intercal^ entre la bande de roulage (8) et le caisson 
profile (3) sur lequel elle est rapport^e. 
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6. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelcongue des revendications pr^cgdentes caract#ris6 
en ce gu'au moins I'un des caissons (3) comporte dans 
son espace int€rieur (7) au moins ..une plaque., de 
cloisonnemeni: transversal (11). 

7 . Trongon modulaire de voie selon les 
— ^vend±catn:on^-2-ie^B-carW€Srisr"en"c 

plaque (s) de cloisonnement transversal (11) 
comporte (nt) des d^coupes et des logeraents (15) 
permettant le passage et le soutien local des cables. 

8. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelcongue des revendications pr6c6dentes caract6ris# 
en ce que les caissons profiles (3) coii«>ortent en 
partie basse des orifices d' Evacuation de I'eau. 

5* Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelcongue des revendications pr6c6dentes caract^risE 
en ce que le rail de guidage (17) est solidaris6 aux 
traverses de liaison (16) au niveau de leur partie 
m^diane, par 1 ' interm^diaire d'un ensemble de support 

(19) reposant sur une semelle longitudinale d'appui 

(20) . 

10. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication prEcEdente caract^risE en ce que 
1' ensemble de support (19) est solidaris6 ^ chacune des 
traverses (16) au moyen de pifeces d ■ immobilisation (26) 
de type crapaud. 

11. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caractgrisE 
en ce qu'il est destine h gtre pos€ en 16g6re 
surEpaisseur directement sur une chaussee ou un sol 
f ini pr^existant ( e ) . 

12. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication pr^cgdente caract^risd en ce que la parol 
lat^rale ext^rieure (5) de I'un au moins des caissons 
(3) est inclin^e de manidre h r^aliser une pente 
progressive vers le sol. 

13. Trongon modulaire de voie selon la 
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revendication 11 ou 12 caract6ris§ en ce qu'il est 
destine h, etre immobilise au moyen de bandes de resine 
(32) coulees longitudinalement sur le sol. 

14. Trongon modulaire de voie selon la 
5 revendication pr^cedente caract§ris6 en ce qu'il 

comporte des profiles d'accrochage longitudinaux (33), 
solidaris^s ct la face infSrieure des caissons profile 
(3) et des traverses de liaison (16) sous le rail de 
guidage ( 17 ) , qui peinnaettent d ' ancrer le trongon ( 1 ) 
10 dans la resine (32). 

15. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelconque des revendications prec^dentes 1 & 10 
caract6ris§ en ce qu'il est destine ^ §tre enterr^ dans 
une tranchee dont le fond (28) a ^t^ simplement pr6par6 

15 et compact^. 

16. Trongon modulaire de voie selon I'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract^ris^ 
en ce que I'espace libre intermSdiaire compris entre 
les deux bandes de roulage (8) est destine 3i etre 

20 combie par un reniblai (29) approprie, compl6t6i.:;;.en 
surface par un rev§tement d6coratif ou technique, 
notamment sous forme de plaques (30). 

17. Trongon modulaire selon I'une quelconque 
des revendications pr^c^dentes caract6ris6 en ce qu'il 

25 comporte en outre un dispositif de captage 
d'61ectricite au sol. 

18. Trongon modulaire selon I'une quelconque 
des revendications pr^c^dentes caracteris6 en ce qu'il 
se pr^sente sous la forme d'un 616ment sensiblement 

30 rectiligne. 

19. Trongon modulaire selon I'une quelconque 
des revendications pr6c6dentes 1 a 17 caract6ris6 en ce 
qu'il se pr^sente sous la forme d'un Element incurvS 
cintr6. 

35 20. Trongon modulaire selon I'une quelconque 

des revendications pr6cedentes 1 a 17 caracteris6 en ce 
qu'il se pr6sente sous la ^ forme d'un element 
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sensiblement en trapeze, permettant de rSaliser xsn 
virage, seul ou au moyen d'une succession de tels 
trongons . 

21. ■ Trongon modulaire selon I'une quelconque 
des revendications precidentes caract^ris^ en ce gu'il 

est/ vu en coupe transv^ersale/ Incline « en accent 
circonf-lesce- -.n - 

22. Voie de circulation pour vShicule de 
transport urbain de type autoguid^ sur pneximatiques 
caracteris^e en ce qu'elle est form^e par une 
succession des trongons selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes . 
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